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Prufungsantrag gem. S 44 PatG 1st gestellt 

@ Wiedergabevornchtung zur Ausgabe von ortsbezogenen Informationen an Insassen in einem fahrenden 
Fahrzeug, Datentrager und Abspeichervorrichtung fur den Datentrager 



) Ein in einem Fehrzeug eingebautes Gerat hat eine VS^eder- 
gabevorrichtung und/oder Abspeichervorrichtung zur Wie- 
dergabe bzw. zum Abspeichern von fahrtrouten- und entfer- 
nungsbezogenen, auf einem handlichen und trans portablen 
Datentrager abspeicherbaren Informationen. Die informatio- 
nen sind touristische, erkJarende Informationen von Orten an 
einer Fahrtroute und werden im fahrenden Fahrzeug an 
dessen Insassen bei Erreichen des beschriebenen Ortes 
abgegeben. Hierzu ist das Wiedergabegerit mit einer Weg- 
streclcenmefieinheit verbunden. deren Me&werte mit einer 
Verarbeltungseinheit verarbeitet werden. Analog zur Wie- 
dergabevorrichtung sind mit der Abspeichervorrichtung auf 
den Datentrager fahrtrouten- und entfernungsbezogene in- 
formationen abspeicherbar. 

Auf dem Datentrager sind neben den Entfernungsinforma- 
tionen Erkennungsinformationen zum Erkennen ausgewahl- 
ter Ortsinformatloneh vorhanden. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Wiedergabevorrichtung 
zur Wiedergabe von fahrtrouten- und entfemungsbezo- 
genen auf einem handlichen und transportablen Daten- 5 
trSger abgespeicherten Informationen an Insassen in 
einem fahrenden Fahrzeug gem^B dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1, einem Datentr^ger gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 5 und eine Abspei- 
chervorrichtung gemSB dem Oberbegriff des Patentan- 10 
spruchs 7. 

Unter einem handlichen und transportablen Daten- 
tr&ger, werden DatentrSger verstanden, welcbe, wie 
z. B. eine Tonbandkassett^ eine Dis^ et&, nur so gro0 
und nur so schwer and. daB sie gut in einer Hand gehal- 15 
ten werden konnen. 

Eine gattungsgem&fie Vorricfatung und ein gattungs- 
gemaBes Verfahren ist aus der DE-A 39 23 314 bekannt 
Die bekannte Vorrichtung liat ein Datenlesegerat, wel- 
ches mit einer WegstreckenmeBeinheit und einer Aus- 20 
werteeinheit zusammenwirkt Hierzu wird die Entfer- 
nung von einem vorgegebenen Punkt, wie einer Auto- 
bahnau5> oder abfahrt» SehenswOrdigkeiten etc. gemes- 
sen und mit den auf einem Datenspeicher abgespeicher- 
ten Entfernungsangaben verglichen. Kurz vor einer 25 
Obereinstimmung der beiden Entfernungsangaben wird 
ein optischer oder akustischer Fahrtrichtungshinweis 
innerhalb des Fahrzeugs abgegeben. AIs Datenspeicher 
wird bevorzugt Papier verwendet; es kdnnen aber auch 
Disketten, Magnetkarten oder andere DatentrSger ver- 30 
wendet werden. 

Eine weitere Vorrichtung dieser Art ist aus der DE-A 
41 05 180 bekannt Die bekannte Vorrichtung besteht 
aus einem in ein Fahrzeug einbaubaren, mit dessen Kilo- 
meterzShler verbindbaren Gerat mit Symbolen zur An- 35 
zeige von Fahrtrichtungsanderungen sowie einem Laut- 
sprecher zum Aussenden eines Summtones, um den 
Fahrzeuglenker auf die am Gerit angezeigte Richtungs- 
&nderung aufmerksam zu machen. Die in Abh^gigkeit 
der gefahrenen Distanz angezeigten RichtungsSndemn- 40 
gen sind in einem Datenspeicher abgespeichert und 
kdnnen vom Fahrzeuglenker bei einer sog. Tea- 
chin^-Fahrt in diesen eingelesen werden. 

Die bekannte Vorrichtung mag wohl einem Fahr- 
zeuglenker das Erreichen eines vorgegebenen Ziels er- 45 
leichtern, lenkt ihn jedoch immer wieder vom Gesche- 
hen auf der StraBe ab, da er einen Biick auf die Anzeige- 
einrichtung der Vorrichtung werfen bzw. sich auf das 
Erkennen der Fahrtrichtungsanzeige konzentrieren 
muB. Die Fahrtrichtungsanderungen mdgen zwar fOr 50 
den Fahrzeuglenker eine Direktionshilfe darstellen, ge- 
ben ihm jedoch nicht Kenntnis aber den anzufahrenden 
oderzu passlerenden Ort 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zu 
schaffen, welche die obengenannten Nachteile vermei- 55 
det. Sie wird durch die PatentansprQche gel6st 

Ausftihrungsbeispiele der Erfindung werden anhand 
der folgenden Figuren beschrieben. Es zeigen 

Fig. 1 Blockschema einer in einem Gerat vereinten 
Wiedergabe- und eine Abspeichervorrichtung und eo 

Fig. 2 schematische Darstellung der Speicherinfor- 
mationen auf dem Datentrftger der Vorrichtung. 

Das in Fig. 1 in einem Blockschema dargesteilte Ge- 
rat ist in einem nicht dargestellten Fahrzeug eingebaut 
und weist in Verbindung die Bauteile einer Wiedergabe- 65 
und einer Abspeichereinheit fGr Daten auf. Das Gerat 
hat ein Leseelement 1 und ein Abspeicherelement 2 zum 
Lesen bzw. Abspeichem sowie Oberschreiben von auf 



einem DatentrSger 3 abgespeicherten bzw. abzuspei- 
chemden Informationsbldcken. Das Lese- sowie das 
Abspeicherelement 1 und 2 sind Qber eine Verarbei- 
tungseinheit 5 mit einer WegstreckenmeBeinheit 6 zur 
Ermittlung der mit dem Fahrzeug zurflckgelegten 
Strecke und einer GeschwindigkeitsmeBeinheit 7 zur 
Bestinunung der augenblicklichen Geschwindigkeit des 
Fahrzeugs verbunden. Die Geschwindigkeitswerte sind 
in einem mit der GeschwindigkeitsmeBeinheit 7 verbun- 
denen Speicher 8 und die Entfernungswerte in einem 
mit der WegstreckenmeBeinheit 6 verbundenen Spei- 
cher 10 abspeicherbar. Bei der Wegstrecken- und der . 
GeschwindigkeitsmeBeinheit 6 und 7 handelt es sich um 
einen sog. Kilometerzahler mit einem elektrischen Aus- 
gang, an dem Ausgangssignale bevorzugt in digitaler 
Form entsprechend der mit dem Fahrzeug zurflckgeleg- 
ten EntfemuQg und augenblickUchen Geschwindigkeit 
aniiegen. 

Femer ist die Verarbeitungseinfaeit 5 mit einer ersten 
Erkennungseinheit 9 und einer zweiten Erkennungsein- 
heit 13» welche informationsfreie Bereiche 15 in den 
Informationsbldcken 4 sowie ein Erreichen eines be- 
stimmten Schallpegels einer vom mit dem Abspeicher- 
element 2 verbundenen Mikrofon 16 aufgenommenen 
akustischen Information erkennen kann, und mit einer 
Start-/Stoppeinheit 17 mit einer ZeitmeBeinheit 19, wel- 
che wahrend des Aufnahmevorgangs von Informatio- 
nen die mit der GeschwindigkeitsmeBeinheit 7 gemesse- 
ne Geschwindigkeit mit der Zeitdauer eines Informa- 
tionsblockes 4, wie unten beschrieben, verarbeitet, ver- 
bunden. 

Der Speicher 10 ist zusatzlich fiber einen Differenz- 
bildner 20 mit der WegstreckenmeBeinheit 6 verbunden. 

Das Lese- und das Abspeicherelement 1 und 2 sind als 
Stereo-Kassettentonbandgerat mit auswechselbarer 
Kassette als Datentrager 3 ausgebildet, wobei einer der 
beiden Stereoausgange, namlich 25a, zur Ausgabe der 
mit dem Leseelement 1 vom Datentrager 3 gelesenen 
Information an einen Lautsprecher 26 gefOhrt und der 
andere Ausgang 25b mit der Erkennungseinheit 9 der 
Auswerteschaltung 5 verbunden ist Das Band 3 der 
Kassette wird fiber einen Antrieb 21 angetrieben, der 
seine Bandtransportbefehle — Start, Stop, vor- bzw. 
ruckwarts, schnell bzw. langsam — von der Start/Stopp- 
einheit 17 erhait Der Differenzbildner 20 ist ferner mit 
der Start- und Stoppeinheit 17 sowie mit dem Speicher 9 
verbunden, der seinerseits an eine LCD-Anzeige 23 an- 
geschlossen ist 

Das Magnetband hat zwei Tonspuren 27a und 27b. 
Auf der einen Tonspur 27a sind Informationsbldcke 4a 
fOr ausgewahlte Orte, Regionen, Hinweise, etc. und auf 
der anderen 27b Signale 29 zur Steuerung der Verarbei- 
tungseinheit 5 mit dem Abspeicherelement 2 abgespei- 
chert 

Die einzelnen Datenbl6cke auf dem DatentrSger 3 
sowie deren Funktion werden nachfolgend an einem 
beispielsweisen Abspeichervorgang sowie einem bei- 
spielsweisen Lesevorgang beschrieben. 

Auf einer zu fahrende Reiseroute soUen die Insassen 
eines Fahrzeuges fiber SehenswOrdigkeiten kultureller 
und natureller Art, fiber gastronomische H6hepunkte 
eta automatisch vor dem betreffenden Ort informiert 
werden. 

Zur Aufnahme obiger Informationen wird ein Ma- 
gnetband 3 in das Gerat eingesteckt und durch Drficken 
einer mit der Start-/Stoppeinheit 17 verbundenen RUck- 
spultaste 31 auf den Bandanfang zurQckgespult Mit der 
Start-ZStoppeinheit 17 ist femer eine Vorwartsspultaste 
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32 verbunden, welche zum Vorwartsspulen des Bandes 
3 jeweils um einen Informationsblock 4a dient Die 
Rilckspultaste 31 weist zwei Funktionen auf. Durch lan- 
geres Driicken — langer als eine Sekunde — wird das 
Band 3 voUstandig zuruckgespult Bei kurzzeitigem 
DrQcken - kttrzer als eine halbe Sekunde - erfolgt nur 
ein Ruckspulen um einen einzigen Informationsblock 
4a. 

Die Aufnahme allgemeiner Informationen, wie z. B. 
ein allgemeiner kurzer Oberblick fiber die Reiseroute 
und insbesondere Hinweise Qber die Bedienung des Ge- 
rats,damit eine optimale Unterrichtung der Fahrzeugin- 
sassen bei DurchfQhrung der Reise sowie der Bedien- 
person ftir das Gerat gewahrleistet ist, erfolgt am An- 
fang des Bandes 3. Hierzu mu6 natQrlich das Band erst 
durch Betatigen der Rilckspultaste 31 zurUckgespult 
werden. Nach erfoigter RQckspulung wird dann eine 
Aufnahmetaste 33 betatigt Die Taste 33 ist Qber die 
Verarbeitungseinheit 5 mit der Start-Stoppeinheit 17 
zum Aufnahmestart mit dem Mikrofon 16 nach vollstan- 
digem Ruckspulen verbunden. Diese ailgemeinen Infor- 
mationen schlieBen mit der Aufforderung ab, das GerSt 
zum spateren Abspielen nach Passieren eines naher be- 
zeichneten markanten Ortes, wie z. B. einer bestimmten 
Autobahnausfahrt, einem Ortseingangs- oder -aus- 
gangsschild eines genannten ausgewahlten Ones, durch 
die Taste 32 wieder einzuschaltea Durch DrOcken einer 
Stopptaste 35 wird der Antrieb 21 und das Mikrofon 16 
ausgesdialtet 

Bei Erreichen dieses vorgegebenen markanten An- 
fangsortes wird eine mit der Verarbeitungseinheit 5 ver- 
bundene Reiseroutentaste 37 zum Beginn der Aufnah- 
me der Reiseroute gedrOckt. Hierdurcb wird das Weg- 
streckenme&gerat 6 auf Null gesetzt und gleichzeitig 
zur Entfemungsmessung vom Anfangsort aus aktiviert. 
Ebenfalls ist die GeschwindigkeitsmeBeinheit 7 akti^ert 
worden. Bei Erreichen eines nSchsten Ortes, dessen tou- 
ristische, etc. Gegebenheiten in erklarender Weise fOr 
die Fahrzeuginsassen bei einer spateren Befahrung die- 
ser Strecke auf dem Datentriger 3 aufgespeichert wer- 
den soUen, wird die Aufnahmetaste 33 gedrflckt 

Beim Drficken der Aufnahmetaste 33 wird ein An- 
fangsdatenblock 40^ auf dem Band 3 markiert^ der au- 
genbtickliche mit der WegstreckenmeBeinheit 6 gemes- 
sene Entfemungswert e vom Ausgangsort in den Spei- 
cher 10 eingelesen sowie die ZeitmeBeinheit 19 gestar- 
tet und die mit der GeschwindigkeitsmeBeinheit 7 ge- 
messene Geschwindigkeit im Speicher 8 abgespeichert 
Auf der Tonspur 27b wird ein Anfangskennzeichen a im 
Datenblock 40* abgespeichert. Die nun folgende, Qber 
das Mikrofon 16 eingegebene touristische Information 
wird auf der Tonspur 27a als Informationsblock 4a* ab- 
gespeichert Nach Beenden dieser Information wird ei- 
ne Ende taste 41 gedrQckt. 

Durch DrQcken der Endetaste 41 wird eine Endinfor- 
mation 42' auf der Tonspur 27b abgespeichert, die Zeit- 
meSeinheit 19 gestoppt und der gemessene Zcitwert mit 
der vor dem Besprechen des Informationsblockes 40* 
ermittelten Geschwindigkeit multipliziert. Das Ergebnis 
dieser Multiplikation ist eine Wegstrecke, welche etwa 
dem gefahrenen Weg wahrend der Aufnahme der Orts- 
information entspricht. Der Wert dieser Wegstrecke 
wird von dem im Speicher 10 abgespeicherten Wert der 
Wegstrecke vor Beginn der Aufnahme subtrahiert, das 
Band wieder bis zum Anfangsdatenblock 40* zuriickge- 
spult und in diesen Anfangsblock 40* der errechnete 
Entfemungswert b eingespeichert Gleichzeitig wird die 
WegstreckenmeBeinheit 6 wieder neu gestartet Bei 



dem unten beschriebenen Lesen des Bandes 3 wird dann 
das Auslesen der touristischen Information bereits vor 
Erreichen des Ortes begonnen und endet dann etwa bei 
dessen Erreichen, da angenommen werden kann, daB 
5 auch bei Abspielen etwa mit der gleichen Geschwindig- 
keit gefahren werden durfte. Nach Abspeichem des 
Entfemungswertes vor dem betreffenden Informations- 
block 4a* wird das Band in Vorwartsrichtung bis zur 
Endinformation 42* nach dem Informationsblock 4a* 

10 vorgespult 

Auf diese Art und Weise wird nun eine touristische 
Information nach der anderen abgespeichert und mit 
der entsprechenden Entfemungsinformation versehen^ 
wobei auf die Endinformation 42* der nSchstfolgende 

15 Anfangsdatenblock 402folgt 

Soli eine Reiseroute befahren werden, bei der die 
Insassen des Fahrzeugs mit entfernungsbezogenen In- 
formationen jeweils passend zum gerade anzufahren- 
den Ort informiert werden sollen, so wird die betreffen- 

20 de "bespielte" Kassette mit einer dazugehdrenden Stra- 
Benkarte ausgewahlt. Vor Erreichen eines Fahrtziels 
wird die Kassette in das Gerat eingeschoben und der 
Abspielvorgang durch Drtlcken einer mit der Verarbei- 
tungseinheit 5 verbundenen Starttaste 43 in Gang ge- 

25 setzt Wahrend des Abspielvorgangs werden die am 
Bandbeginn abgespeicherten ailgemeinen Informatio- 
nen 29 abgespielt und sind Qber den Lautsprecher26 des 
Fahrzeugs abhorbar. In den ailgemeinen Informationen 
29 erhalt der im fahrenden Fahrzeug befmdliche Zuhd- 

30 rer allgemeine Informationen tiber das Reiseziel sowie 
allgemeine Anweisungen zur Bedienung der Vorrich- 
tung. Am Ende der ailgemeinen Informationen 29 wird 
der Fahrzeuglenker aufgefordert bei Erreichen eines 
vorgegebenen markanten Ortes erneut die Abspieltaste 

35 43 zu driicken. AnschlieBend schaltet sich die Leseein- 
heit selbsttatig ab. Wird dieser vorgegebene markante 
Ort erreicht und dann die Abspieltaste 43 wieder ge- 
drQckt, so wird die WegstreckenmeBeinheit 6 aktiviert 
Es wird ferner der im Datenblock 40* abgespeicherte 

40 Entfemungswert gelesen. Dieser Entfemungswert ist 
die Entfemung bis zu einer an der Fahrtroute Uegenden« 
ntdistkommenden SehenswQrdigkeit minus der voraus- 
berechneten Fahrtstrecke wahrend der zu erwartenden 
Infonnationsausgabe. Der Entfemungswert e wird in 

45 den Speicher 10 ffir Entfemtmgen eingelesen und eben- 
falls auf der Anzeige 23 als Entfemungswert dargestellt 
wahrend der Fahrt des Fahrzeuges bildet nun der 
Differenzbildner 20 die Differenz des mit der Wegstrek- 
kenmeBeinheit 6 laufend gemessenen Entfernungswerts 

50 mit dem im Speicher 10 abgespeicherten Wert Ist der 
mit der WegstreckenmeBeinheit 6 ermlttelte Wert grd- 
Ber als der im Speicher 10 abgespeicherte Wert so wird 
der Bandvorwartslauf durch die mit dem Di^erenzbild- 
ner 20 verbundene Start-ZStoppeinheit 17 eingeschaltet 

55 und die Ortsinformation 4a* abgespielt Der bzw. die 
Fahrgaste werden nun via Lautsprecher 26 Qber den Ort 
informiert dem man sich nun mit dem Fahrzeug nahert 
Nach dem Abspielen dieser Ortsinformation 4a* wird 
in den Speicher 10 die Entfernung aus dem Datenblock 

60 40^ fur den nachsten Ort eingelesen, dessen Information 
auf der Tonspur 27a im Informationsblock 4a^ abgespei- 
chert isL Auf der Anzeige 23 wird die Entfemung bis 
zum nachsten markanten Ort dargestellt und laufend 
aktualisiert in dem der mit dem Differenzbildner 20 

65 erraittelte Wert dargestellt wird. 

Es kann nun zusammen mit den Entfemungswerten in 
den DatenblScken 40 eine Erkennungsinformation ab- 
gespeichert werden. Die Erkennungsinformation be- 
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steht aus einem oder wenigen Worten, welche den im 
nachfolgenden Ortsinformationsblock4a beschriebenen 
Ort charakterisieren. Diese Erkennungsinformation 
wird zweckmafiigerweise erst nach Abspeicherung der 
gesamten Ortsinformationen und Entfernungswerte auf 5 
dem Band nachtr^glich aufgebracht Der hierfOr not- 
wendige Speicherplatz wird bei der Aufnahme freige- 
halten. 

Es kann nun vorkommen, daB der Fahrzeuglenker 
sich verfahrt oder bewuBt einen Abstecher vom vorge- 10 
zeigten Weg unternimmt In diesem Fall kann durch 
DrQcken der Stopptaste 35 der Abspielvorgang unter- 
brochen werden. 

Kommt nun das Fahrzeug auf die ursprOngliche 
Fahrtroute gem§B der auf dem Band 3 abgespeicherten 15 
— Orte zurQck, so wird die Abspieltaste 43 wieder ge- 
drQckt; die entsprechende Entfemung fflr einen Ort 
wird in den Speicher 10 eingelesen und die Ortsinforma- 
tion 48^^ des betreffenden Ortes x auf der Anzeige 23 
angezeigL Stimmt nun die Ortsinformation 4a'' mit dem 20 
nachsten Ort aberein, so kann weiter abgespielt werden. 
Da infolge des Umwegs die Entfemung zum konunen> 
den Ort aller Wahrscheinliclikeit nach nicht stimmen 
dOrfte, kann sie mit einer an der WegstreckenmeBein- 
heit 5 angebrachten Korrekturtaste 44a bzw. 44b fOr 25 
eine Zunahme bzw. Reduktion des Entfemungswertes 
korrigiert werden, wobei der korrlgierte Entfemungs- 
wert immer auf der Anzeige 23 lesbar ist 

Stimmt nun die angezeigte Ortsinformation 4a' des 
kommenden Ortes nicht mit dem tatsachlich nSchstfol- 30 
gend abgespielten Ort z aberein, so kann mit der Rttck- 
spultaste 31 bzw. der Vorspultaste 32 der Bandlauf vor- 
bzw. zurackgesteltt werden, bis Obereinstimmung er- 
reidit worden ist Die Einstellung der Obereinstimmung 
kann der Fahrzeuglenker bzw. einer semer FahrgMste 35 
durch eine mit dem Magnetband 3 mitgelieferten Karte 
und/oder Streckenkurzbeschreibung uberprufen. 

Es kann auch mtttels einer Tastatur 45 die Erken- 
nungsinformation bzw. eine Kennziffer in eine Suchein- 
heit 46 eingegeben werden. Mach DrQcken einer Ausld- 40 
setaste 47 wird dann automatisch nach der betreffenden 
Erkennungsinformation k vor dem Datenblock 40^ mit 
der Sucheinheit 46 gesucht, in dem der Antrieb 21 in 
Vorwartsrichtung so weit das Band 3 lauf en l^Bt, bis die 
gesuchte Erkennungsinformation k von der Erken- 45 
nungseinheit 9 gelesen wird. Solite die Erkennungsinfor- 
mation k nicht gefunden werden, so wird nach Banden- 
de der BandrQcklauf eingeschalteL Um diesen Suchvor- 
gang zu ermOglichen, ist die abgespeicherte Erken- 
nungsinformation k mit gleicher Information in "Vor- 50 
und RQckwartsleserichtung^erkennbar. Anstelle in Vor- 
und RUckwartsbandlaufrichtung zu suchen, kann auch 
nur in Vorwartsrichtimg gesucht werden, wodurch sich 
jedoch der Suchvorgang verlSngert Die fur die Orte zu 
verwendenden Erkennungsinformationen sind auf der 55 
mit der Kassette mitgelieferten Karte vermerkt Der 
Suchvorgang kann nun vom Beifahrer wShrend der 
Fahrt oder vom Fahrer wShrend eines kurzen Halts 
durchgefQhrt werden. 

Als DatentrSger kann nun, wie oben dargelegt, ein eo 
Magnetband 3 verwendet werden. Es kSnnen jedoch 
auch andere Datentriger, wie z. B. Compact-Disc, Vi- 
deobander, eta verwendet werden. Magnetband und 
Compact Disc, welche nur eine Audiowiedergabe er- 
mbglichen, sind in der Regei im Personenkraftwagen es 
angebracht, da hier der Fahrer bzw. die Mitfahrer in das 
Verkehrsgeschehen einbezogen sind. Wird die Vorrich- 
tung jedoch in einem Omnibus eingesetzt, so kann auch 



eine audiovisuelle Darstellung unter Verwendung eines 
Videobandes als DatentrSger verwendet werden. Die 
Fahrgaste in einem Omnibus kdnnen dann bereits au- 
diovisuell auf die SehenswCrdigkeiten des kommenden 
Ortes eingestimmt werden. 

Routenbeschreibungen miissen vielfaitig sein und 
Fahrer mit den unterschiedlichsten Interessen anspre- 
chen. Durch Selektionienmg von Erkennungsinforma- 
tion mittels nicht dargestellter Tasten fOr KLultur, Natur, 
Gastronomic, etc kann dem Fahrer bzw. seinen Beifah- 
rem die Moglichkeit gegeben werden, nur kulturelle, 
naturelle, gastronomische, etc Hohepunkte auf einer 
Fahrtroute auszuwahlen. 

Entlang einer Reiseroute gibt es in der Regel eine 
Reihe von mehr oder weniger lohnenswerten Abste- 
chem. Je nach vorhandener Reisezeit, Lust, etc m6chte 
nun der Fahrgast den einen oder anderen Abstecher 
untemehmen. Abstecher werden nun analog der allge- 
meinen Information 29 mit einem nachfolgenden Pfeif- 
ton 29* abgespeichert DrOckt nun der Fahrgast wflh- 
rend dieses Pfeiftons auf die Abspieltaste 43, so wird die 
auf dem Band folgende Ortsinformation des Abstechers 
abgespielt. UnterlSBt der Fahrgast eine BestStigung 
durch die Starttaste 43, so werden die Ortsinformatio- 
nen des Abstechers Qbersprungen. Das Oberspringen 
erfolgt derart, daB die Stoppinformation des letzten Or- 
tes ein Kennzeichen enthalt, welches ein zweites Mai 
vor der Entfemungsinformation in Datenblock 40 des 
betreffenden Ortes abgespeichert ist Die Start-/Stopp- 
einheit laBt nun das Magnetband solange laufen bis &e- 
se Daten wieder auf der Tonspur 27b auf tauchen. 

Zur Vereinfachung der Vorrichtung kann auf die An- 
zeige 23 zur Darstellung eines nachstfolgenden Ortes 
und dessen Entfemung verzichtet werden. 

Anstelle nur eines Bandes 3 kfinnen mehrere Bander 
verwendet werden. Es k5nnen z. B. die DatenblOcke fflr 
Ortsinformation 4a etc zu einem Abstecher auf zusatzli- 
chen Bandern abgelegt sein. Es kdnnen aber auch fQr 
nur eine einzige Reiseroute mehrere Bander verwendet 
werden. Auch bei der Verwendung mehrerer Bander 
kdnnen analog zu obiger Beschreibung Orte durch ei- 
nen Suchlauf Qberspmngen werden. Soil der Suchlauf 
auf einem folgenden Band weitergeftthrt werden, so 
muB das ursprOngliche Band dem Abspielgerat 1 ent- 
nommen werden und das betreffende neue Band einge- 
legt werden. Die Aufforderung hierzu kann nun entwe- 
der durch eine bereits auf dem Band abgespeicherte 
akustische Mitteilung Qber den Lautsprecher 26 erfol- 
gen Oder entsprechend einer Erkennungsinformation 
auf der Anzeige 23 dargestellt werden. 

Anstelle die beiden Tonspuren 27a und 27b zu ver- 
wenden, k5nnen alle Daten bzw. Datenbldcke auch nur 
auf einer einzigen Spur abgespeichert sein. Es ist dann 
jedoch vorteilhafterweise darauf zu achten, daB die 
Ortsinformationen im Horbereich und die anderen Da- 
ten, wie Entfemungsinformation, Erkennungsinforma- 
tion und Stoppinformation so abgespeichert sind, daB 
sie auBerhalb des akustischen menschlichen Wahrneh- 
mungsbereichs liegen. 

Werden andere Daten, wie Entfemungsinformation, 
Erkennungsinformation und Stoppinformation auBer- 
halb des akustischen menschlichen Wahmehmungsbe- 
reichs abgespeichert, so kdnnen die Ortsinformationen 
auch in Stereo auf beiden Tonspuren abgespeichert 
werden. 

Da zu jeder Kassette mit dem DatentrSger eine Kar- 
te, wie bereits oben erwahnt. mit eingezeichneter Route 
und Kennzeichnung der beschriebenen Orte und Regio- 
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nen sowie Kilometerangabe vorteilhafterweise mitge- 
liefert wird, kaim eine einfacbe Neueinsteilung der 
WegstreckenmeBeinheit nach einem bewuBt gefahre- 
nen Umweg oder einem nicht beabsichtigten Falschfah- 
ren korrigiert werden. 5 

Da die DatentrSger fur ein breites Publikum aus den 
verschiedensten Orten z. B. durch den Vertrieb mittels 
eines Verlags bestimmt sind, kann in der aUgemeinen 
Information 29 angegeben werden, ab welchem Ort, bei 
welcher Kilometeranzeige, etc. der Fahrzeuginsasse sei- lo 
ne Kassette starten soil, und welchen Kilometerwert er 
dann an der WegstreckenmeBeinheit einstellen soil 

Anstelle ein Abspielgerat zum Abspielen nur eines 
Bandes zu verwenden, kann auch ein Doppelabspielge- 
rat verwendet werden. In dem einen "Abspielschlitz" 15 
kann sich dann die Kassette mit den Informationen und 
in dem anderen eine Musikkassette befinden. Wenn kei- 
ne Ortsinformationen abgespielt werden, wird dann im- 
mer die andere Kassette eingeschaltet Anstelle eine 
Musikkassette einzuschalten, kann auch das Radio, ins- 20 
besondere der Verkehrsf unk eingeschaltet werden. 

Anstelle ein Gerflt mit einem Lese- tmd eine Abspei- 
cherelement 1 und 2 auszurOsten, kann auch nur ein 
Lesegerat 1 in emer vereinfachten Ausfiihningsart vor- 
gesehen werden. 2s 

Die Geschwinctigkeit zur Zeit der Aufnahme ist im 
Datenblock 40 abgelegt und dient dazu die "Vorein- 
schaltentfemun^ zu bestimmen, damit die Ortsinforma- 
tion bereits bei Erreichen dieses Orts abgespielt ist 
Wird nun mit einer hSheren Geschwindigkeit als der 30 
"Aufnahmegeschwindigkeif gefahren, werden von der 
Erkennungseinheit 13 infonnationsfreie Bereiche 15 im 
betreffenden Datenblock 4a erkannt und das Band in 
diesen Bereichen 15 schneller vorgezogen und dann 
wieder bei vorhandenen Information mit der Aufnah- 35 
megeschwindigkeit abgespielt Ein analoges Verfahren 
kann bei langsamerem Fahren verwendet werden. 

Patentanspriiche 

40 

1. Wiedergabevorrichtung zur Wiedergabe von 
fahrtrouten- und entfemungsbezogenen, auf einem 
handlichen und transportablen DatentrSger (3) ab- 
gespeicherten Informationen (4a) an Insassen in ei- 
nem fahrenden Fahrzeug rait einem mit einer Weg- 45 
streckenmeBeinheit (6) und einer Verarbeitungs- 
einheit (5) zusammenwirkenden Datentragerlesee- 
inheit (1), dadurch gekennzeichnet daB die Daten- 
tragerleseeinheit (1) sowohl zum Lesen von nicht 
an die Insassen auszugebender Steuerinformatio- 50 
nen (40, 42) sowie von an die Insassen auszugeben- 
der touristischer, erklarenden Ortsinformationen 
(4a) der auf dem DatentrSger (3) abgespeicherten 
Informationen (4a, 40, 42) ausgebildet ist, wobei das 
Lese- und das Wiedergabegerftt nach einer vorge- 55 
gebenen Distanz zwischen einem Ausgangsort und 
dem jeweiligen touristisch beschriebenen Ort zur 
Datenausgabe von der Verarbeitungseinheit (5) 
einschaltbar ist 

2. Wiedergabevorrichtung nach Anspruch 1, da- eo 
durch gekennzeichnet, daB auf dem DatentrSger (3) 
zwischen abgespeicherten, benachbarten Ortsin- 
formationen (4a) eine Entfemimgsinformation (b) 
der Distanz dieser Orte voneinander abgespeichert 
ist, die Verarbeitungseinheit (5) mit einen Daten- 65 
speicher (10) zum Abspeichem wenigstens einer 
der auf dem Datentr^ger (3) abgespeicherten Ent- 
femungsinformation vcrbunden ist sowie ein Diffe- 
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renzbildner (20) zur Bestimmung der Differenz 
zwischen dem im Datenspeicher (10) abgespeicher- 
ten Wert der Entfernungsinformation und einem 
mit der WegstreckenmeBeinheit (6) gemessenen 
Wert sowie eine mit dem Differenzbildner (20) ver- 
bundene Start- und Stoppeinheit (17) zum Emschal- 
ten eines Abspielantriebs (21) fiir den DatentrSger 
(3), sofem der mit der WegstreckenmeBeinheit (6) 
gemessene Wert groBer ist als der im Datenspei- 
cher (10) abgespeicherte Wert, vorhanden ist 

3. Wiedergabevorrichtung nach Anspruch 2, ge- 
kennzeichnet durch eine Sucheinheit (9) und einen 
zweiten Speicher zum Auffinden einer vor der 
Ortsinformation (4a) auf dem Datentrager(3) abge- 
speicherten Erkennungsinformation. 

4. Wiedergabevorrichtung nach Anspruch 3, ge- 
kennzeichnet durch eine Anzeigeeinheit (23) zur 
Anzeige wenigstens eines Teils der Erkennungsin- 
formation (40) und/oder einer mit dem Differenz- 
bildner (20) ermittelten Entfernung zum nachsten 
Ort mit auf dem Datenspeicher (3) abgespeicherten 
Ortsinformation. 

5. DatentrSger zur Verwendung in der Wiederga- 
bevorrichtung gemftB der AnsprOche 1 bis 4, ge- 
kennzeichnet durch ein abspielbares Speichermedi- 
um (3), auf dem hintereinanderfolgende erste Da- 
tenbldcke (4a) mit Ortsinformationen getrennt 
durch zweite Datenbldcke (40) mit Jewells einer 
Information betreffend die Distanz der Orte mit 
Ortsinformation angeordnetsind. 

6. Datentrftger nach Anspruch 5, gekennzeichnet 
durch je einen dritten, vor jedem ersten Daten- 
block (4a) angeordneten Datenblock (40) mit Er- 
kennungsinformationen betreffend jcden folgen- 
den ersten Datenblock (4a). 

7. In einem Fahrzeug zu verwendende Abspeicher- 
vorrichtung zum Abspeichem von mehreren insbc- 
sondere akustischen Informationsbldcken mit ei- 
nem Aufnahmegerat auf einem abspielbaren Da- 
tentrdger (3), gekennzeichnet durch eine mit dem 
Aufnahmegerat verbundene WegstreckenmeS-(6) 
und erne Verarbeitungseinheit (5), damit auf dem 
Datentrager (3) Informationsblocke (4a, 40) betref- 
fend Orte an einer Fahrtroute sowie die mit der 
WegstreckenmeBeinheit (6) gemessene Distanz 
zwischen aufeinanderfolgenden Orten abspeicher- 
bar ist 

8. Abspeichervorrichtung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet daB die mit der Wegstrek- 
kenmeBeinheit (6) gemessene Distanz zwischen 
aufeinanderfolgenden Orten jeweils vor dem Orts- 
informationsblock (4a) von der Verarbeitungsein- 
heit (5) abspeichert wird. 

9. Abspeichervorrichtung nach Anspruch 8, ge- 
kennzeichnet durch einen mit der Verarbeitungs- 
einheit verbundenen, die Fahrzeuggeschwindigkeit 
bestimmenden GeschwindigkeitsmeBeinheit (7), 
und eine ZeitmeBeinheit (19) zur Bestimmung der 
zeitlichen Abspieldauer des Ortsinforraationsblok- 
kes (4a) , damit die Verarbeitungseinheit (5) aus der 
Geschwindigkeit und der Abspieldauer des ersten 
Informationsblockes (4a) eine Wegstrecke bestim- 
men kann, welche von der Distanz zwischen einem 
vorhergehenden und einem nachfolgenden Ort ab- 
gezogen wird, damit der erste Informationsblock 
gerade bei Erreichen des die Information betreffen- 
den Ortes abgespielt ist 

10. Abspeichervorrichtung nach einem der Ansprti- 
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che 7 bis 9, gekennzeichnet durch eine Anzeigeein- 
'richtung (23) mit der die im zweiten Informations- 
block (40) abgespeicherten Informationen anzeig- 
bar sind. 
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